Uchwala Nr XXXIX/........[2024
Rady Dzielnicy Aniolki
z dnia 13 czerwca 2024 roku
w sprawie koncepcji przebiegu ekostrady

Na podstawie § 15 ust. 1. pkt 5) Statutu Dzielnicy Aniotki stanowigcego zalqcznik do Uchwaty Nr L11/1188/14
Rady Miasta Gdanska z dnia 24 kwietnia 2014 roku (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego poz. 2005 z dnia 30.05.2014
r. z pézn. zm.)

Uchwala sig, co nastepuje:

§1
Opiniuje si¢ pozytywnie przedstawiong koncepcj¢ przebiegu ekostrady na terenie Aniotkow w ramach
opracowania analizy mozliwosci wykonania systemu ekostrad na terenie miasta Gdanska, zadanie
,Dokumentacja dla przysztych projektow”, pod warunkiem uwzgl¢dnienia uwag zawartych w zatagczniku 1
do uchwaty.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.



Zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr XXXI1X/...../2024 Rady Dzielnicy Aniolki z dnia 13 czerwca 2024 r. w
sprawie koncepcji przebiegu ekostrady

Uwagi do opinii nt. koncepcji przebiegu ekostrady przez teren Aniolkow na podstawie sugestii
zebranych od uczestnikéw podczas spotkania w terenie w dniu 8 maja 2024 r.

Przebieg ekostrady — wjazd do Parku Steffensow od strony Ronda Ofiar Katynia
1. Konieczne polaczenie drogi rowerowej z Miyniskami i Srodmiesciem po drugiej stronie torow
kolejowych bez barier architektonicznych poprzez przebicie przejazdu pod torami lub dotaczenie
nitki rowerowej do bialego wiaduktu (ul. Popietuszki).
2. Zjazd do Parku Steffensow wyptaszczony, sugerowany w sladzie dojazdu do ul. Kolejowej, a nie
kosztem chodnika.

Punkt styczny ekostrady z ciggiem pieszym prowadzacym od Al. Zwyciestwa do SKM Gdansk
Politechnika
1. Na przecigciu ekostrady i chodnika zadba¢ o bezpieczefistwo pieszych, wprowadzajac rozwigzania
zwigkszajace takie bezpieczenstwo (rondo/wyniesienie).
2. Minimalizowa¢ liczbe przecig¢¢ kolizyjnych ciagéw pieszych i ekostrady.

Przebieg ekostrady na terenie Parku Steffensow

1. Na terenie Parku przebieg ekostrady na catej dlugosci maksymalnie przysuna¢ do cieplociagu, w
sladzie dawnej $ciezki. Zapewni to bezpieczenstwo i rowerzystom i pieszym, spacerowiczom
korzystajacym z Parku.

2. Aby unikng¢ konfliktu z drzewami, w razie potrzeby zaplanowa¢ odcinkowe zwezenia lub rozbicie
kierunkow na dwie oddzielne, wezsze nitki.

3. Przewidzie¢ przebicie na drugg strong torow kolejowych na wysokosci Pomnika Czotgu.

4. Na zamienia¢ innych alejek, procz wskazanej przy cieptociggu na droge rowerowa. Piesi musza mie¢
swobodg¢ i komfort poruszania si¢ po catym Parku, takze na tylach Centrum Sportu Akademickiego
PG.

Przejscie ekostrady w Parku Steffensow w okolicy SKM Gdansk Politechnika na drugg strone toréw
kolejowych
1. Rozwazy¢ przedtuzenie rampy SKM Gdansk Politechnika i zaprowadzenie zej$cia pieszego w strone
Parku.
2. Zaprojektowaé bezkolizyjne przejscie drogi rowerowej na druga strong torow kolejowych z nowym
polaczeniem pieszym od potudniowo-wschodniej strony przystanku SKM.

Potrzeby infrastrukturalne na trasie i w okolicy przebiegu ekostrady
1. Zaplanowaé toalete i punkt serwisowy w okolicy wjazdu na ul. Popietuszki lub Zottego Wiaduktu.



2. Zaplanowac¢ rodzaj i zasady pracy o$wietlenia, ktore bedzie w sposdb minimalny zanieczyszczac
teren Parku §wiattem.

3. Zaplanowa¢ nawierzchni¢ odporng na rozjezdzanie i szybka degradacje, zbieranie si¢ zastoin wody.

4. Nalezy uwzgledni¢ fakt, ze przy dojsciu do SKM Gdansk Stocznia utrzymujg si¢ zastoiny wody
(wysoki poziom wod gruntowych) i projekt BO przewiduje utworzenie w tej okolicy ogrodow
deszczowych.

5. Uwzglednienie przy przebiegu ekostrady projektu BO Park Steffenséw Od-Nowa.

Uwzglednienie specyfiki historycznego Parku Steffenséw z licznymi nasadzeniami zieleni wysokiej, w
tym z pomnikami przyrody

1. Park Steffensow podlega obecnie procedurze wpisu do rejestru zabytkow. W trakcie projektowania
przebiegu ekostrady nalezy mie¢ na uwadze historyczny przebieg ciagdw pieszych i nie zaburzac¢ ich
charakteru.

2. Przy projektowaniu przebiegu ekostrady nalezy uwzgledni¢ obecno$¢ pozostatosci Zespotu
Szpitalnego Wszystkich Bozych Aniotéw i pozostawi¢ do zachowania.

3. Park jest terenem z bogatymi nasadzeniami drzew i krzewow, w tym drzew ustanowionych badz
zgloszonych do ustanowienia pomnikami przyrody. Przebieg ekostrady nalezy tak zaplanowac, aby
projektowana droga nie wplyneta na dobrostan zieleni w Parku (konieczna inwentaryzacja zieleni
przed zaprojektowaniem szczegolowego przebiegu).

4. Zachowanie zabytkowego stlupa/6w w okolicy cieplociaggu /obecnie ogrodzenie placu nauki jazdy.

5. Sugerujemy kontakt z GDZiZ, Gdanskimi Wodami i Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow przy
procedowaniu przebiegu ekostrady.

Uwagi do calosci sieci ekostrad
1. Dobrze przemys$le¢ powigzania ekostrad z infrastrukturg SKM, PKM.
2. Zaplanowa¢ wzmocnienie powigzan poprzecznych pomiedzy ekostradami i istniejacymi drogami
rowerowymi (obecnie raczej niebezpieczne kontrapasy rowerowe lub dopuszczony ruch rowerowy
na chodnikach).

Uwagi do opinii nt. koncepcji przebiegu ekostrady przez teren Aniolkow przekazane pisemnie po
spotkaniu w terenie

Wstepna lista wyzwan (ustalona w czasie wizji lokalnej)

Mieszkanki uczestniczace w spacerze po parku Steffenséw uwazaja, ze waznym wyzwaniem jest
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pieszych poruszajacych si¢ w poprzek przewidywanej ekostrady od
(obecnie nieczynnych) schodow prowadzacych z ktadki nad przystankiem SKM Gdansk Stocznia do
przystanku tramwajowego ,,Chodowieckiego” lub, w czasie organizowania duzych imprez plenerowych na
Placu Zebran Ludowych do przystanku tramwajowego Brama Oliwska i dalej, do innych celow podrozy
potozonych po zachodniej stronie Alei Zwycigstwa. Obecnie intensywny ruch rowerdw wzdhuz Alei
Zwycigstwa jest w §wietle niektorych mieszkancow istotnym zrodlem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
pieszych przechodzacych przez Aleje Zwycigstwa w kierunku Parku Steffenséw 1 odwrotnie.

Podobnym wyzwaniem w $wietle innych opinii mieszkanek 1 mieszkancow uczestniczacych w spacerze jest
takze bezpieczenstwo pieszych poruszajacych si¢ po alejkach parkowych (obecnie z nawierzchnig niskiej
jakos$ci) wzdluz Parku Steffensow.

Whiosek (1) warto minimalizowac¢ liczbe miejsc przecinania si¢ alejek parkowych wykorzystywanych przez
pieszych z proponowanym przebiegiem ekostrady.



Whiosek (2): Warto przedhuzy¢ ktadke dla pieszych prowadzaca na peron stacji SKM Gdansk Stocznia tak,
by ekostrada mogta, przebiegajac dos¢ blisko linii kolejowej, prowadzi¢ pod nig — piesi idacy do i ze stacji
SKM w kierunku obiektow polozonych po drugiej stronie Alei Zwyciestwa nie musieli by pokonywac
ekostrady na jednym poziomie, tylko nad nig.

Do pozadanej minimalizacji kolizji ruchu pieszego i rowerowego mozna takze osiagnac projektujgc przebieg
ekostrady mozliwie blisko terenow kolejowych. Wowczas ewentualny rownolegty ruch pieszy odbywatby
si¢ jedynie po jednej stronie ekostrady (miedzy droga rowerowa prowadzaca wzdhuz jezdni Alei Zwycigstwa
a ekostrada).

Bezpieczenstwo ruchu oséb poruszajacych sie z matymi roéznicami predkosci po wspoélnej przestrzeni
(okreslanej jako ,,shared space”) moze by¢ zapewnione przy pomocy odpowiedniego oznakowania oraz/lub
ksztattowania nawierzchni takich przestrzeni, ktoremu towarzysza odpowiednie dzialania informacyjno-
promocyjne.

Polaczenie ekostrady z pozostalymi elementami istniejacej sieci wydzielonych drég rowerowych
Gdanska

Wyzwaniem, zidentyfikowanym przez uczestnikow w czasie wizji lokalnej jest potaczenie ekostrady z:
(1) droga rowerowa biegnaca pod wiaduktem ,,Btednik” oraz z
(2) droga rowerowa potozong wzdluz jezdni Alei Zwycigstwa.

Innego typu wyzwaniem jest potaczenie ekostrady z
(3) droga rowerowa biegnaca wzdhuz jezdni ulicy Jana z Kolna i Marynarki Polskie;j.

Ad. 1: Polaczenie ekostrady z droga rowerowa biegnaca pod wiaduktem Blednik.

Rozwazano poprowadzenie ,,przepustu” dla pieszych i rowerzystow pod nasypem ulicy ks. Popietuszki.
Wizja lokalna wykazata, ze wzdtuz toréw linii kolejowej prowadzi droga gruntowa pod ulica Ks. Popietuszki
do miejsca, w ktorym droga rowerowa biegnaca pod wiaduktem Blednik osigga swoje lokalne minimum.
Potaczenie ekostrady z ta droga gruntowa (przy zatozeniu, ze jakos$¢ jej nawierzchni zostanie znaczaco
poprawiona a migdzy torami i ekostradg zostanie zbudowany odpowiedni ptot) umozliwi bezkolizyjny dojazd
rowerem ekostradg do ulicy Kolejowej. Ta ostatnia jest wystarczajgco szeroka, by mozna przeznaczy¢ jej
czes$¢ na ekostrade, zapewniajgc wyraznie r6zng nawierzchnig od jezdni ulicy Kolejowej. Mankamentem tego
rozwigzania jest skret jej przebiegu w sasiedztwie budynku potozonego przy ulicy Kolejowe;.

Ad. 2 Polgczenie ekostrady z drogg rowerowa prowadzgca wzdluz Alei Zwyciestwa.

Po drodze rowerowej biegnacej wzdluz Alei Zwyciestwa odbywa si¢ obecnie intensywny ruch roweréw
(ponad 1,100 tysigcy przejazdow rocznie w roku 2023, od maja do wrzesnia ponad 160 tysiecy miesi¢cznie,
dziennie w maju 2024 roku ponad 3000 przejazdow). Jest to jedna z przestanek uznania tego odcinka
ckostrady Gdanska za jeden z najwazniejszych elementéw sieci rowerowej Gdanska.

W zwiazku z tym przed ustaleniem ostatecznego sposobu potaczenia drogi rowerowej biegnacej wzdtuz Alei
Zwycigstwa z planowang ekostradg warto przeprowadzi¢ badania, jaka czg¢$¢ ruchu rowerzystow odbywa si¢
wzdtuz ul. 3 Maja (pod wiaduktem Blednik) a jaka cze$¢ rowerzystow zbliza si¢ do poczatku ekostrady od
strony ronda Brama Oliwska. Przypuszczalnie znaczna czg$¢ osob poruszajacych si¢ rowerem od strony
ronda Brama Oliwska wybierze droge rowerowa wzdluz Alei Zwycigstwa o ile potgczenie z ekostradg i sam
jej przebieg nie bedzie oferowat bardziej ,.komfortowego” (,,bezkolizyjnego”) przejazdu.

Wazna kwestig do rozwazenia przy projektowaniu przebiegu ekostrady jest zbadanie nachylenia ekostrady
od strony wiaduktu ,,Blednik”, aby zminimalizowa¢ problem zwigkszania predkos$ci rowerzystow
zjezdzajacych z poziomu Alei Zwycigstwa do poziomu ekostrady prowadzacej mozliwie blisko terenow linii
kolejowej i zmniejszy¢ ucigzliwosé podjazdu dla osob jadacych w przeciwng strong.



Ad. 3 Polaczenie ekostrady z droga rowerowa biegnacq wzdluz ulicy Jana z Kolna / Marynarki
Polskiej.

Pierwsza kwestig jest wykorzystanie Zéttego Wiaduktu dla ruchu rowerowego. Warto zbada¢ mozliwos¢
poprowadzenia drogi rowerowej tagodnie nachylonym potaczeniem pod ulica ks. Popietuszki do poziomu
ulicy Jana z Kolna (do rozwigzania pozostanie kwestia bezpiecznej geometrii przejazdu rowerowego na
druga, wschodnig strong ulicy Jana z Kolna)

Druga kwestig jest rozwazenie polaczenia ekostrady z drugg strong ulicy Jana z Kolna przy pomocy ktadki
pieszo-rowerowej, ktora mogta by powstaé przy ,,pélnocnym” krancu peronu stacji SKM Gdansk Stocznia
tak, by zblizy¢ budynki ,,Mlodego Miasta” powstajacego na terenie bytej Stoczni Gdanskiej z rejonem
dzielnicy Aniotki dla pieszych i rowerzystow.

Trzecig kwestig jest wykorzystanie obecnie planowanego wariantu: podziemnego przejazdu pod linig
kolejowa w poblizu stacji SKM Gdansk Politechnika do stworzenia rowniez pieszego ciagu skracajacego
droge podroznych wysiadajacych na stacji Gdansk Politechnika do biurowcéow funkcjonujacych w
sasiedztwie Alei Zwycigstwa (na poludnie od budynku Opery Battyckiej). W swietle wizji lokalnej odleglos¢
miedzy ,,poludniowym krancem peronu stacji SKM Gdansk Politechnika a projektowanym przejazdem
(pieszo)rowerowym pod torami wynosi nie wiecej niz kilka — kilkanascie metrow.

Zapisy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) zakladajg przyktadanie szczegdlnej uwagi do
zapewniania komfortu i bezpieczenstwa dostepu rowerzystow i pieszych do stacji SKM.

Inne kwestie infrastrukturalne zwigzane z przebiegiem ekostrady

Przebieg ekostrady wigze si¢ z rozwigzaniem nie tylko problemoéw inzynieryjnych — wiazacych sie z
decyzjami o miejscu jej przebiegu, ale takze rozwigzaniem kwestii praw wiasnosci do terenow, przez ktore
ma ona przebiega¢. Powierzchowne refleksje wynikte w czasie wizji lokalnej wskazuja, ze dysponentami
terendw s3 co najmniej podmioty takie jak kolej (PLK), Politechnika Gdafiska, miasto Gdansk i Energa.

W rejonie sasiadujgcym z pomnikiem ,,czotgu” funkcjonuje obecnie teren wykorzystywany przez miasteczko
ruchu drogowego. Jest to swoista przerwa w ciagu terendw zielonych Parku Steffenséw i terenoéw
sasiadujacych z Akademickim O$rodkiem Sportowym PG. Dla przechodniow otwiera si¢ tam widok na
lezace po drugiej stronie toréw tereny postoczniowe, z duzym budynkiem hali stoczni.

By¢ moze warto rozwazy¢ zbudowanie tam z pomoca inwestoréw Mlodego Miasta powstajacego na tych
terenach ktadki pieszo — rowerowej umozliwiajacej likwidacje efektu barierowego linii kolejowej — w celu
istotnego skrocenia drogi osob chcacych porusza¢ sie z Mlodego Miasta w kierunku centralnej osi
komunikacyjnej Trojmiasta.



Uzasadnienie

Uchwata zostata podjeta w odpowiedzi na pismo z dnia 23 kwietnia 2024r., w ktérym Green Cities
Infrastructure Sp. z 0.0. poprosita 0 przekazanie opinii w zakresie koncepcji przebiegu ekostrady, w
szczegolnosdci na terenie Aniotkdéw. Opinia zostanie uwzgledniona przy opracowaniu analizy mozliwosci
wykonania systemu ekostrad na terenie miasta Gdanska w ramach zadania pn.::Dokumentacja dla przysztych
projektow”.

Zarzad Dzielnicy w celu wlgczenia mieszkancow i innych zainteresowanych stron w proces partycypacyjny,
zorganizowat spotkanie w terenie w dniu 8 maja z udzialem przedstawicieli pracowni projektowej oraz

DRMG.

Uwagi zebrane podczas spaceru oraz drogg mailowa po spotkaniu stanowig zatacznik do niniejszej uchwaty.



