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W odpowiedzi na pismo o sygnaturze 59/2020/MM z dnia 28 wrzesnia 2020 r. (data
wptywu: 02.10.2020 r.) dotyczace zgtoszen mieszkancow dzielnicy Aniotki w zwiazku
ze zmiang organizacji ruchu drogowego w ciagu ul. Piramowicza, uprzejmie informuje,
ze polecitem Zespotowi ds. Zarzadzania Ruchem przeprowadzenie analizy przekazanych
przez rade dzielnicy wynikow ankiety. Jednoczesnie dziekujac Przedstawicielom Rady
Dzielnicy Aniotki za wktad pracy i zaangazowanie w tematy istotne dla lokalnej
spotecznosci, przedstawiam odpowiedzi na sugestie i wnioski mieszkancow, ktore

najczesciej powtarzaty sie w zatagczonym materiale badawczym.

1. Naprawa nawierzchni jezdni w rejonie torowiska tramwajowego, na skrzyzowaniu

al. Hallera - al. Zwyciestwa:

Za prace utrzymaniowe infrastruktury tramwajowej na terenie miasta Gdanska od dnia
01.10.2019 r. odpowiedzialne sa Gdanskie Autobusy i Tramwaje Sp. z 0.0. W celu poprawy
stanu nawierzchni drogowych w torach tramwajowych Dziat Toréow GAIiT podjat szereg
dziatan umozliwiajacych realizacje tego zadania.

Stan techniczny nawierzchni drogowych jest scisle powiazany ze stanem technicznym
nawierzchni stalowych torow tramwajowych i dlatego ogtoszonych zostato szereg
przetargbw na dostawe zwrotnic tramwajowych, na napawanie, na szlifowanie szyn
i rozjazdow oraz naprawe nawierzchni drogowych etc.

Skuteczna naprawe nawierzchni drogowych w torach mozna wykonaé tylko pod
warunkiem, ze tory beda stabilne i dlatego naprawy docelowe taczy sie z wyming zuzytych
elementéw, napawaniem i szlifowaniem szyn i rozjazdow. | tak na przyktad rozstrzygniety
przetarg na dostawy zwrotnic umozliwi wymiany zwrotnic w al. Hallera przy Operze
Battyckiej. W nastepnej kolejnosci odtworzenie przejscia dla pieszych i przejazdu dla
rowerzystow. Napawanie i szlifowanie (przetarg na razie nierozstrzygniety) w rejonie
rozjazdu usytuowanego w przejsciu dla pieszych przy przystankach tramwajowych

umozliwi skuteczne przetozenie kostki brukowej.
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Do czasu wykonania napraw docelowych wykonujemy naprawy zapewniajace

bezpieczne uzytkowanie przejs¢ i przejazdow rowerowych.

Wiecej informacji odnosnie obecnych przetargdw jest dostepnych na stronie internetowej:

https://www.gait.pl/firma/bip/przetargi/

2. Ograniczenie predkosci rowerzystow poprzez instalacje barierek drogowych lub

ustawienie znakow ,,STOP” na drodze dla rowerow:

Barierka drogowa w rejonie przejazdu rowerowego na skrzyzowaniu ul. Piramowicza
- al. Zwyciestwa zostata ustawiona w grudniu 2019 r. Jej usytuowanie wymusza odgiecie

toru jazdy oraz ogranicza predkos¢ przejazdu rowerzystow w obszarze skrzyzowania.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220
poz. 2181, z p6zn. zm.) - znak B-20 ,,stop” stosuje sie w celu wprowadzenia w okreslonych
warunkach obowiazku zatrzymania pojazdu przed wjazdem na skrzyzowanie z droga
z pierwszenstwem. W przedmiotowej lokalizacji to pojazdy poruszajace sie
ul. Piramowicza znajduja si¢ na drodze podporzadkowanej. Dodatkowo zgodnie
z obowiazujacymi przepisami kierujacy pojazdem, zblizajac sie do przejazdu dla
rowerzystow, jest obowiazany zachowac szczegdlng ostroznosc¢ i ustapi¢ pierwszenstwa
rowerowi znajdujacemu sie na przejezdzie. Wobec powyzszego nie ma podstaw aby
ustawi¢ znak ,,stop”, ktory obowigzywatby rowerzystow poruszajacych sie al. Zwyciestwa

po drodze dla rowerdow.

3. Montaz progow zwalniajacych dla rowerzystow:

Popieramy zasadnos¢ stosowania na drogach wszelkich dziatan poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Tym niemniej w chwili obecnej w zZadnym akcie
prawnym na poziomie ustawowym nie ma regulacji dotyczacych montazu progow
zwalniajacych na drogach dla rowerdéw. Obecne przepisy nie wskazuja jednoznacznie
wytycznych w tym zakresie. Natomiast na zlecenie Ministra Infrastruktury opracowywane
sq wzorce i standardy, ktore moga by¢ wskazowkami dla zarzadzajacych ruchem
i zarzadcow drog. Obecnie trwa proces konsultacji spotecznych odnosnie opracowania
wytycznych projektowania infrastruktury dla roweréw w zakresie m.in.: projektowania
drog dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerdw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla

rowerow.
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W dokumencie przewidziano wskazanie srodkéw uspokojenia ruchu na drogach dla
rowerow w postaci urzadzen zwalniajacych (tj. progu lub fali zwalniajacej, tarki
wywotujacej efekt dzwiekowy). Natomiast na obecnym etapie brakuje szczegdtow
realizacyjnych. Dla przyktadu fala spowalniajaca powinna mie¢ profil sinusoidalny. Jej
zastosowanie bytoby mozliwe w przypadku wystepowania samodzielnej drogi dla roweréw
lub gdy droga dla roweréw bytaby odseparowana od chodnika pasem zieleni. W przeciwnym
razie na styku tych dwoch powierzchni tworzytby sie uskok. W zwiazku z powyzszym
mozliwosci jej realizacji sa bardzo ograniczone.

W przypadku przebudowy drogi lub czasowej organizacji ruchu mozna stosowac
prefabrykowane elementy uspokojenia ruchu takie jak tarki wywotujace efekt dzwiekowy.
Jednakze doswiadczenia w zakresie ich stosowania pokazuja, ze urzadzenia te sa
skuteczne jedynie w poczatkowym okresie ich uzywalnosci. Oznakowanie strukturalne
szybko ulega wytarciu, w zwiazku z czym efekt spowolnienia rowerzystow uzyskiwany jest

wytacznie w poczatkowym okresie.

POZIOM DROGI
—_—
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Kiedy stosowaé:  Na drogach dla roweréw, pasach ruchu dla rowerdw a takze na drogach dla pieszych i rowerdw, jesli
ze wzgledu na zagrozenie bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi uzasadnione jest ograniczenie
predkosci roweréw. Dotyczy to potencjalnych konfliktdw pomigdzy ruchem roweréw i ruchem
pieszych lub ruchem rowerdw i ruchem innych pojazdéw.

Uwagi: Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na odwodnienie.

Nie stosowaé na velostradach (V) oraz gdy Vasr = 40 km/h.

Rys. 18.1. Sinusoidalna fala spowalniajaca ruch roweréow do 20 km/h - fala wkigsia
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Kiedy stosowaé:  Na drogach dla roweréw, pasach ruchu dla roweréw a takze na drogach dla pieszych i roweréw, jesli
ze wzgledu na zagrozenie bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi uzasadnione jest ograniczenie
predkosci roweréw. Dotyczy to potencjalnych konfliktdw pomiedzy ruchem roweréw i ruchem
pieszych lub ruchem rowerdéw i ruchem innych pojazdéw.

Uwagi: Nie stosowac na velostradach (V) oraz gdy Vau = 40 km/h.

Rys. 18.2. Sinusoidaina fala spowalniajgca ruch rowerdéw do 20 km/h - fala wypukia

Zrédto: WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 2: Projektowanie drog dla

roweréw, drég dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapasow ruchu dla rowerow
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4. Montaz luster drosowych na skrzyzowaniu ul. Piramowicza - al. Zwyciestwa:

Przed zmiang organizacji ruchu drogowego w ciagu ul. Piramowicza w celu poprawy
bezpieczefistwa na przejsciu dla pieszych i przejezdzie dla rowerzystow zastosowano
szereg rozwigzan, m.in.:

o zachowano ciagto$¢ drogi rowerowej oraz chodnika, przez co kierowcy zblizajacy

sie do najazdu na wyniesienie zmuszeni byli ograniczy¢ predkosc przejazdu;

e wybudowano wyspe azylu, zawezajaca przekroj jezdni ul. Piramowiczaw celu

poprawy widocznoéci i wyeliminowania mozliwosci ustawiania sie pojazdéow w dwoch

rzedach na wlocie;

e ustawiono barierke drogowaw ciagu drogi dla roweréw, aby przez wymuszenie

odgiecia toru jazdy ogranicza¢ predkos¢ przejazdu rowerzystow w obszarze

skrzyzowania;

o zamontowano lustra drogowew celu poprawy widocznosci  rowerzystow

wystepujace po obu stronach wylotu ul. Piramowicza.
W zwiazku z powyzszym wyjasniamy, ze ustawienie luster drogowych w przedmiotowej

lokalizacji nie przyniosto oczekiwanych efektow.

5. Montaz syenalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ul. Piramowicza - al. Zwyciestwa:

Zgodnie z §127 ust. 5 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, odlegtos¢ przejscia dla pieszych z sygnalizacja swietlng
od skrzyzowania lub sasiedniego przejscia dla pieszych z sygnalizacja Swietlna nie powinna
by¢ mniejsza niz:

- na ulicy klasy GP - 600 m
- na ulicy klasy G - 400 m,
- na ulicy klasy Z - 200 m.

Z uwagi na odlegtos¢ przejécia dla pieszych z sygnalizacja Swietlng przez
al. Zwyciestwa od skrzyzowania z ul. Piramowicza, ktora wynosi ok. 85 metrow nie jest
mozliwe wybudowanie sygnalizacji swietlnej na ww. skrzyzowaniu nawet po zastosowaniu
§127 ust. 6 ww. Rozporzadzenia dopuszczajacego zmniejszenie odlegtosci, o ktorych mowa
w ust. 5, do 50%.
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6. Montaz znakow ostrzegawczych - aktywnych wskazujacych rowerzystow

poruszajacych sie droga dla rowerow:

Z uwagi na bardzo duze natezenia ruchu rowerowego w ciagu gtoéwnej arterii
rowerowej miasta zastosowanie proponowanego oznakowania aktywnego na wlocie
ul. Piramowicza skutkowatoby jego statym wzbudzeniem, co obnizatoby skutecznos¢ tego
rozwiagzania. Wowczas kierowcy widzieliby stale podswietlony znak drogowy.

Z przeprowadzonych obserwacji wynika, ze natezenie ruchu rowerowego w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego wynosi ok. 220 - 270 rowerdw na godzine. Analiza
zostata przeprowadzona w miesiacu pazdzierniku (tj. poza gtdbwnym sezonem rowerowym),

co dodatkowo pokazuje skale przejazdow w tej lokalizacji.

7. Zmiana kierunku ruchu na ul. Konarskiego:

Odwrodcenie kierunku ruchu na ul. Konarskiego wiazatoby sie ze zwiekszeniem
natezenia ruchu drogowego wciagu przedmiotowej ulicy oraz  pogorszeniem
bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie przejscia dla pieszych oraz przejazdu dla
rowerzystow przy skrzyzowaniu z al. Zwyciestwa. Obecna organizacja ruchu zdecydowanie
zmniejsza ryzyko wystepowania zdarzen drogowych z niechronionymi uczestnikami ruchu,
ktorzy poruszaja sie jednym z gtownych ciagow komunikacyjnych w naszym
miescie. Ponadto roznica wysokosci pomiedzy alejami Hallera iZwycigestwa powoduje
znaczne  pochylenie  niwelety na  wspominanym  wlocie, co  wpotaczeniu
Z wystepujacymi z obu stron ogrodzeniami posesji dodatkowo utrudnia mozliwosc¢

obserwacji drogi rowerowej, chodnika i jezdni.

8. Mozliwos¢ poprowadzenia ruchu drogowego przez ul. Uphagena (tj. przejazd

ul. Piramowicza od wiaduktu kolejowego przez ul. Uphagena):

Ulica Uphagena jest droga lokalna, objeta strefg ograniczonej predkosci do 30 km/h.
Stuzy przede wszystkim miejscowym potrzebom. Nie petni funkcji drogi tranzytowej dla
tego rejonu dzielnicy. Przeniesienie natezen ruchu samochodowego na lokalng ulice

Uphagena przyczyni sie do pogorszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu w tym obszarze.
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9. Mozliwos¢ zmiany paséw ruchu na al. Hallera, przy skrzyzowaniu z al. Zwyciestwa -

tj. pas lewy wytacznie do skretuw lewo oraz pas prawy wytacznie do skretu

W prawo:

W dniach 13-14 pazdziernika 2020 r. na skrzyzowaniu al. Zwycigstwa - al. Hallera
zostaty przeprowadzone pomiary ruchu drogowego uwzgledniajace natezenia pojazdow na
poszczegdlnych pasach ruchual. Hallera, z rozroznieniem kierunkéw w ktorych sie
poruszaty, w godzinach szczytu porannego oraz popotudniowego. Udziat pojazdow
w relacji do Wrzeszcza uwzglednia réwniez czas trwania tzw. zielonej

strzatki. Wyniki prezentuje ponizsza tabela:

wtorek, 13.10.2020 . skrzyzowanie al. Hallera - al. Zwyciestwa
pas ruchu lewy prawy
kierunek poruszania sie w lewo w lewo W prawo
pojazdow (do Srédmiescia) (do Srédmiescia) (do Wrzeszcza)
szczyt poranny . . . ; .
godz. 7.00 - 9.00 560 pojazdow 390 pojazdow 472 pojazdy
suma 950 pojazdow (67%) 472 pojazdy (33%)
szczyt popotudniowy ; T .
godz. 15.00 - 17.00 574 pojazdy 312 pojazdow 789 pojazdy
suma 886 pojazdow (53%) 789 pojazdy (47%)
sroda, 14.10.2020 . skrzyzowanie al. Hallera - al. Zwyciestwa
pas ruchu lewy prawy
kierunek poruszania sie w lewo w lewo W prawo
pojazdow (do Srédmiescia) (do Srédmiescia) (do Wrzeszcza)
szczyt poranny : . . 7
godz. 7.00 - 9.00 493 pojazdy 363 pojazdy 457 pojazdow
suma 856 pojazdow (65%) 457 pojazdow (35%)
szczyt popotudniowy . — .
godz. 15.00 - 17.00 573 pojazdy 329 pojazdow 794 pojazdy
suma 902 pojazdow (53%) 794 pojazdy (47%)

Dodatkowo z przeprowadzonych obserwacji wynika, ze pojazdy wtaczajace si¢ do
ruchu w al. Zwyciestwa, w czasie trwania sygnatu zielonej strzatki warunkowej w prawo
stanowity ok. 25% wszystkich pojazdow skrecajacych w kierunku Wrzeszcza.

Jednocze$nie majac na uwadze specyfike wyjazdu na czerwonym sygnale ogdlnym
i zielonej strzatce skierowanej w prawo (m.in. koniecznos¢ zatrzymania pojazdu przed
sygnalizatorem, upewnienie sie czy nie wystepuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu),
a takze biorac pod wuwage czas trwania ww. sygnatuw godzinach szczytu
popotudniowego przeprowadzone analizy pokazuja, zew  przedmiotowej lokalizacji
strzatka warunkowa wykorzystywana jestna poziomie 40 - 50 % swojej
przepustowosci. Ponadto z przeprowadzonych obserwacji wynika, Ze w godzinach 7.00 -

9.00 znaczna cze$¢ pojazdow (67% i 65% wszystkich kierowcow znajdujacych sie na wlocie
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skrzyzowania) porusza sie w kierunku dzielnicy Srédmieécie. Wskazany manewr
moze by¢ obecnie wykonywany z dwoch pasow ruchu.

Whnioskowana zmiana w docelowej organizacji ruchu drogowego na przedmiotowym
skrzyzowaniu powinna zapewnia¢ optymalne warunki ruchu, zaréwno kierowcom
poruszajacym sie w godzinach szczytu porannego jak i popotudniowego. W naszej opinii
w sytuacji przyporzadkowania kazdego z paséow ruchu do jednego z kierunkoéw (tj. pasa
lewego wytacznie do skretuw lewo oraz pasa prawego wytacznie do skretu w prawo)
istnieje  obawa blokowania kierowcow poruszajacych sie w  kierunku  Wrzeszcza
przez kolejke pojazdow ustawiajacych sie wytacznie na lewym pasie ruchu. W efekcie
wnioskowana zmiana moze przyczyni¢ sie do pogorszenia warunkow ruchu w omawianej
lokalizacji.

Rownoczesnie nalezy mied na uwadze, ze na przedmiotowym odcinku
al. Hallera funkcjonuje transport zbiorowy. Obecnie autobusy miejskie poruszajace sie
w kierunku Srédmiescia maja mozliwoé¢ zajecia dowolnegoz dwéch paséw ruchu.
W przypadku rozdzielenia tych relacji pojazdy komunikacji miejskiej beda oczekiwaé

w kolejce, ktdra obecnie rozktada sie na dwa pasy ruchu.

10. Wprowadzenie zmian w programie sygnalizacji Swietlnej na skrzyZzowaniu

al. Hallera - al. Zwyciestwa:

Majac na uwadze wzrost natezenia ruchu w ciagu al. Hallera pierwsze dziatania majace
na celu poprawe przejezdnosci zostaty wdrozone we wrzesniu br. Wowczas dla pojazdow
poruszajacych sie al. Hallera w kierunku skrzyzowania z al. Zwycigstwa zostat wydtuzony
sygnat zielony.

Majac powyzsze  zgtoszenia  na uwadze  pragne  podkreslic, ze
wprowadzone rozwigzania w ciggu ul. Piramowicza wynikaty bezposrednio z koniecznosci
zapewnienia wiekszego bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drog. Dodatkowo
nadmieniam, ze mimo wprowadzonych zmian nadal beda prowadzone obserwacje
w terenie oraz monitorowanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w analizowanym
rejonie. Jednoczesnie nie wykluczam, ze w przysztosci zostang wprowadzone kolejne

korekty w zakresie organizacji ruchu na przedmiotowym obszarze.

Do wiadomosci:

1. Urzad Miejski w Gdansku - WGK, Zespot ds. Zarzadzania Ruchem - a/a.







